HOW TO

BOBINAS INDIVIDUALES HONDA K
lgnicion ProyectECU Honda D17, K Series

Introduccidon:

El motor Honda de la serie K es una linea de motores de cuatro cilindros y cuatro tiempos para
automoviles, introducido en 2001. Los motores de la serie K estan equipados con trenes de valvulas
DOHC y utilizan balancines de rodillos para reducir la friccion. Los motores utilizan un sistema de
encendido de bobina sobre bujia, sin distribuidor, con una bobina por cada bujia. Este sistema
reemplaza el sistema convencional de sincronizacién del encendido basado en distribuidor, en favor de
un sistema controlado por computadora que permite a la ECU controlar la sincronizacion del encendido
segun la informacién de varios sensores.

Usaremos bobinas individuales para esta guia, y sensor CKP por lo que tendremos inyeccion e ignicion
semi secuenciales.

Lo que se cubre en este articulo

Tenga en cuenta que los articulos HOW TO de ProyectECU generalmente se centran en la parte mas
confusa del proceso de instalacién, y eso es tomar el control del sistema de encendido. Esta es la parte
del proceso que es diferente de un automavil a otro y, por lo tanto, intervenimos con detalles
especificos para ayudar donde podamos. Para el resto de los detalles, las partes que son iguales en
todos los automdviles, como los sensores de Temperatura, IAT, TPS y 02, consulte la seccion de guias
rapidas de ProyectECU.

Aplicaciones cubiertas por este articulo:

Este articulo cubre :



Civics de 2000-2011

Integras de 2001-2006

Accords de 2002-2008 modelos de cuatro cilindros
CR-Vs de 2001-2006 modelos de cuatro cilindros
Acura RSX de 2002-2006

Uso de ProyectECU con el médulo de encendido de fabrica

ProyectECU Modificaciones requeridas:

iListo!

Seleccione el modo Hall de los jumpers disponibles en la ECU (revise guias rapidas para su
modelo).

No olvide también colocar pullup externo (resistencia 1k a 5V), algunas ECUs como la Gladiator
desactivan pullup automaticamente. Si la guia rapida de su modelo pide el uso de Tarjeta VR,
asegurese de montarla conforme a la misma.

Seleccione Voltaje de Ignicién de 5V, usando el jumper disponible en la ECU.

Ejemplo de Guia rdpida de ECU.

Cableado de encendido usando bobina Honda K series:

Conecte el cable de sefial del sensor Hall a los pines VR1-.

Conecte los pines de sefial de la bobina individual al pin de salida de chispa de la ProyectECU
(IGN).

Para bobinas negras K series (civics, CRVs, Accord) (3 wire logic COP) Seleccione Voltaje de
Ignicidn de 5V, usando el jumper disponible en la ECU (5v por default). (PELIGRO, si usa 12V en
nivel l6gico estas bobinas dejaran de funcionar en un periodo corto de tiempo).
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(ejemplos de configuraciones de bobinas Wasted Spark y Wasted COP)(revise el manual ProyectECU
para mas informacién sobre modos)
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Configuracion de encendido en TunerStudio
SparkSettings:

- Configure la salida de chispa como “WastedSpark” o “Wasted COP” (revise el manual
ProyectECU para mas informacion en tipos de conexidn de bobinas).
- Debe establecer la Salida de chispa en “Going LOW”.

% Spark Settings >
Spark Settings
Ignition load source |MAF’ |v|
3 Spark output mode |Wasted Spark |v|
Cranking advance Angle(Deg) 5 E
) Spark Outputs triggers |G0ing Low |v|
@ Enabled Fixed/_ocked timing |off v
TriggerSetup:

- TriggerPattern.- MissingTooth.

- Primary Base teeth.- D17.

- Primarytriggerspeed.- Crank.

- Missingteeth.- 1.

- Triggerangle.- El angulo depende de que diente haya usted cortado (favor de poner a punto con
pistola de tiempo).

- Skiprevolutions.- La configuracién comun es 1 vuelta.

- Triggeredge.- La configuracién comun es Rising (de subida).

- Triggerfilter.- Off. Verificar si se ocupa filtro en Medium revisando SyncLoss en algun log (ver
tutorial en video).



| @& Trigger Settings X
| View Help

Trigger Settings
Trigger Pattern ‘Hnnda D17 ‘

Primary base teeth

Primary trigger speed ‘Cam Speed ‘

Trigger angle multiplier

Trigger Angle (Deg)
This number represents the angle ATDC when
tooth #1 passes the primary sensor.

-
i
Missing teeth E
=
&

Skip Revolutions(cycles) 1 E

Note: This is the number of reveolutions that will be skipped during
cranking before the injectors and coils are fired

3 Trigger edge ‘RISING

-

Secondary trigger edge ‘RISING

|
|
Level for 1st phase ‘ ‘
|
|

Missing Tooth Secondary type ‘Single tooth cam
i Trianer Filter |0ﬂ' -
Dwell Settings:

- Cranking Dwell.- 3.0ms.

- Running Dwell.- 2.9m:s.

- Spark Duration.- 0.7ms.

- Use Overdwell protection.- ON.
- Max dwell time.- 4.
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i View Help

Dwell Settings

) Cranking dwell{ms) ITE
) Use dwell map |Nn |v‘
) Running dwell{ms) 29 K
) Spark duration(ms) Iﬂia

The above times are for 12V. Voltage correction
is applied. At higher voltages the time is reduced
and when low it is increased

Overdwell protection

Use Overdwell protection |0n |v‘
Max dwell time(ms) |E E
iEso es!
Anexo:

Una vez encendido el motor no olvide calibrar el dngulo correcto usando pistola de tiempo.

El procedimiento es muy sencillo. Se activa el modo “Fixedtimming” del menu SparkSettings, se pone
angulo fijo de 0 (o el dngulo deseado), se pone la pistola sobre las marcas y se mueve el angulo en el
menu “TriggerSetup” en el pardmetro triggerangle. Una vez que las marcas de pistola coincidan. Se
desactiva el modo “fixedtimming”.

Enabled Fixed/Locked timing |'D'” |'|

Fixed Angle(Deg) 0 =

Note: During cranking the fixed/locked timing angle is overriden by the Cranking advance angle value above
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Informacion extra:
Control VTEC

Mientras que la ECU normalmente conecta a tierra los dispositivos para activarlos, el solenoide VTEC
obtiene 12 voltios de energia de la ECU de fabrica. La forma mas facil de controlar esto es agregar un
circuito de control de relé al ProyectECU y usar un relé para alimentar el circuito de control VTEC. Con
ProyectECU, le permitird establecer las RPM donde se activa, y posicién minima de aceleracion.

O cambiar a alimentar la bobina con 12V y el GND de bobina a salida BST de la ProyectECU.



La tabla debera tunearse para el mejor desempefio de motor.

@. Boost Control X |

View Help

Boost Control

Boost Control Enabled ‘On ‘v|

Boost control type ‘Open Loop ‘v|

Boost output pin ‘Board Default ‘v|

Boost solenoid freq.(Hz) Ir@

e e+

i@, Boost Targets/Duty pd
Mode Open Loop -

Primary Boost table

In open loop mode, the values in this table are duty cycle %

vremmeo® - 1

~

T —t + O = F

Control VTC

El VTC es una activacion progresiva de arbol, por lo que la funcién VVT sera usada en este caso, se
muestra una configuracion como ejemplo de activacion VVT.

La tabla debera tunearse para el mejor desempefio de motor.

Cambiar a alimentar la bobina con 12V y el GND de bobina a salida BST de la ProyectECU.



@ VVT Minimum CLT(F)

VVT Delay(S)
VT Mode
Load source
VVT output pin

WWT solenoid freq.(Hz)

i %

i B VT control Table

oW o

@IDDD
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CLT sensor info:

Bias Resistor Value (Ohms)

® Fahrenheit

) Celsius

Temperature(°F) Resistance (Ohms)

14.000

34200

86.000

15440

212.000

440

|£4QD. 0

@ vvT Control >4
View Help

VVT Control

VVT Contrel Enabled |0n |v‘

T
Ok

|0pen Loop |v‘

we [+

|Board Default | - ‘

T




Bias Resistor Value (Ohms) 24900

) Fahrenheit ® Celsius

Temperature(°C) Resistance (Ohms)

100 34200
30.0 15440
1100.0 440

Coolant Temp

1 (Red/White)
(Pull Up)

2 (Green/Blue) Signal Ground

(La ecu ya tiene pullup interno para CLT llamado Bias Resistor)

Disclaimer:

Toda la siguiente informacién se proporciona con la esperanza de que los esfuerzos de otros puedan beneficiarlo en su
instalacidn. Esta informacién esta aqui para ayudarlo a orientarlo en la direccidn correcta para configurar su motor con
ProyectECU. Como el ProyectECU es un sistema de gestion del motor aftermarket configurable a muchos motores con mapas
genéricos, le animo a que se tome su tiempo, investigue y asuma la responsabilidad de su instalacion y puesta a punto.

Algunos de los articulos también pueden tener mapas de ajuste basicos disponibles; es importante que se asegure de
comprender que a menudo estos mapas solo funcionaran con la misma version de firmware en los que se crearon. Puede
cambiar manualmente la configuracién a un nuevo firmware, pero simplemente cargar el .msq en una versién diferente de la
que se cred puede tener resultados impredecibles. Ademas, el hecho de que un mapa se haya construido en un automavil
como el suyo no significa que deba cargar el mapa en su automévil e ir a correr full WOT (acelerador a fondo), témese el tiempo
y sea responsable de su propia instalacion y tune, asegurese de que funcione correctamente SU automévil, asegurese de que el
CKP, el tiempo y los AFR sean correctos. Considere esto como " base" y NO como producto final.

(11/Abril/20)
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